Dichiarazioni

Johan Lundgren, CEO di easyJet, ha dichiarato: “ll mandato dedicato ai SAF dellUE
avra un impatto considerevole sulle emissioni del trasporto aereo solo se ciascuno di noi fa
la propria parte, compresi i vettori a lungo raggio, che sono la principale fonte di emissioni e
che hanno bisogno di questa tecnologia a lungo termine. | SAF sono solo una fase
intermedia per i vettori a corto raggio. La nostra soluzione definitiva & la propulsione a
emissioni zero, motivo per cui & fondamentale che ci siano incentivi specifici per I'aviazione
per le tecnologie a emissioni zero come |'elettrico e l'idrogeno e per questo dobbiamo
evitare che tutte le risorse vengano concentrate sui SAF, che non risolvono completamente
il problema. easyJet oggi opera anche voli a emissioni zero compensando tutti i nostri voli
come misura provvisoria.”

William Todts, Executive Director di T&E, ha dichiarato: “| carburanti sostenibili per
I'aviazione sono la soluzione per i voli a lungo raggio, che sfuggono alla regolamentazione
dell'inquinamento nonostante causino la maggior parte delle emissioni. Tutti i voli in
partenza devono essere coperti da un mandato di carburante verde per aviogetti. Ma i
combustibili sostenibili devono effettivamente funzionare anche per I'ambiente, motivo per
cui abbiamo bisogno di obiettivi per i combustibili sintetici, criteri pitd severi per i
biocarburanti di seconda generazione & non combustibili a base di colture.”

Michael O'Leary, CEO Ryanair Group, ha dichiarato: “| recenti dati di Eurocontrol
confermano che i veri colpevoli non sono i voli a corto raggio utilizzati per un weekend o una
vacanza in Europa, ma i voli a lungo raggio e i voli in coincidenza che creano la meta delle
emissioni di CO2 dell'aviazione europea, ma rappresentano solo il 6% del traffico. Tagliare
solo una frazione di queste emissioni a lungo raggio ridurrebbe pit COZ2 di quella emessa
da tutti i voli a corto raggio europei messi insieme. Non vi & alcuna logica nell’'escludere i voli
a lungo raggio dagli obblighi di utilizzo di SAF poiché questo & 'unico modo possibile per
ridurre le loro emissioni. Appoggiamo pienamente liniziativa dellUE di riduzione delle
emissioni per il trasporto aereo, ma tutti i vettori, compresi i voli a lungo raggio, devono fare
la loro parte affinché cid avvenga”.

Jozsef Varadi, Group CEO, Wizz Air, ha dichiarato: "Dopo aver investito nei SAF e averli
promossi per anni come soluzione per la decarbonizzazione dell'aviazione, gli operatori di
lungo raggio stanno ora cercando di escludere i propri voli da questo mandato. Questo &
sbagliato. Se vogliono questa tecnologia, che essenzialmente blocca la propulsione dello
status quo per decenni, allora devono essere tra i primi a usarla. Pensiamo che tecnologie
dirompenti pid pulite arriveranno e romperanno gli schemi, come sta accadendo con le
automobili, per i voli a breve distanza. Dovremmo mantenere i vecchi sistemi di propulsione
solo dove non ci sono alternative, come nel caso del lungo raggio. La concorrenza globale
non pud essere la scusa perenne per l'inazione. Non siamo nella stessa posizione di un
decennio fa e non crediamo che il pubblico tollerera a lungo tale inazione. E giunto il
momento che anche l'aviazione globale faccia la sua parte”.

Maarten van Dijk, Managing Director, SkyNRG, ha dichiarato: "L'Europa sta iniziando a
compiere passi seri per raggiungere le emissioni zero nette del trasporto aereo. Accogliamo
con favore la probabile introduzione di un mandato per il carburante per l'aviazione
sostenibile che fungera da misura fondamentale per questi obiettivi. Tuttavia, & di
fondamentale importanza che il mandato si basi sulla quantita totale di combustibili fossili
per aviogetti nell'UE per ottenere il massimo impatto con questa misura politica.”

Jeff Engler, CEO, Wright Electric, ha dichiarato: "Wright si pone come obiettivo
I'introduzione del suo aereo di linea a corridoio singolo Wright 1 a emissioni zero nel 2030,
con |'obiettivo finale di eliminare le emissioni di tutti i voli inferiori a BOO miglia. Il volo pud
essere pid pulito di quanto non lo sia oggi, e il volo elettrico su distanze piu brevi & pid vicino
di quanto molte persone credano. Dobbiamo dare a questa tecnologia il giusto contesto
politico per prosperare. In Wright vogliamo rendere il volo pit pulito, pit silenzioso e pil
accessibile.”

Ivo Boscarol, Pipistrel Founder e CEO, ha dichiarato: “Per ottenere cid che a volte pud
sembrare impossibile, eseguire passaggi incrementali semplicemente non & sufficiente.
L'aviazione deve diventare piu pulita gia a breve termine e abbracciare nuove tecnologie per
introdurre nuovi modi di come le persone viaggeranno in aereo in futuro. Il nostro impegno
decennale per offrire voli a emissioni zero & pid intenso che mai mentre ci imbarchiamo nel
viaggio di offrire il nostro vero prodotto Miniliner a idrogeno a zero emissioni ai cieli europei
entro il 2030".



